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Lenksaule fur Kraftf ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine Lenksaule fur Kraftfahrzeuge 
mit einem am Fahrzeugaufbau gummielastisch gelagerten 
Hilfsrahmen o. a. und einer das am Hilfsrahmen montierte 
Lenkgetriebe mit dem Lenkrad drehmomentenubertragend 
verbindenden Lenkwelle, die vorzugsweise mehrteilig aus- 
gebiidet ist. Um vom Motor und Fahrwerk erzeugte Schwin- 
gungen und StoBe moglichst weitgehend vom Fahrzeugin- 
neren fernzuhalten, ist in die Lenkwelle ein nur axial beweg- 
liches zusatzliches drehmomentenubertragendes Gelenk 
eingebaut, welches derartige in die Lenksaule eingeleitete 
StoBe und Schwingungen in axialer Richtung ausgleicht. 
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1. Lenksaule fQr Kraftfahrzeuge mit einem am 
Fahrzeugaufbau gummielastisch gelagerten, das 
Antriebsaggregat und das Lenkgetriebe sowie. vor- 
zugsweise zumindest einen Teil der Radfuhrungs- 
glieder tragenden Hilfsrahmen (Fahrschemel), mit 
einer das Lenkgetriebe mit dem Lenkrad drehmo- 
mentenfibertragend verbindenden Lenkwelle, die 
vorzugsweise mehrere fiber Gelenke nach Art von 
Kreuzgelenken oJL miteinander verbundene Lenk- 
wellenteile enthalt, dadurch gekennzeichnet, daB 
in mindestens eihes der Lenkwellenteile (z.B. 3) ein 
nur axial bewegliches zusatzliches drehmomenten- 
fibertragendes Gelenk(7)eingebaut ist 

2. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusatzliche Gelenk (7) als Paralle- 
logramm-Schwinge ausgebildet ist 

3. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusatzliche Gelenk (7) als etwa 
quer zur Langsachse des LenkweUenteils (3) ausge- 
richtete Einfachschwinge (71') ausgebildet ist, wel- 
che durch eine mit dem Lenkwellenteil in Verbin- 
dungstehende Federvorrichtung(8) in einer Mittel- 
stellung gehalten wircl 

Beschreibung 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Lenksaule fQr 
Kraftfahrzeuge der im Oberbegriff des Patentanspruchs 
1 genanntenArt , t 

Die Lenkwellen f fir Kraftfahrzeuge werden heute ub- 
iicherweise nicht einteilig, sondern mehrteilig ausgebil- 
det, urn tta. den vorgegebenen bauraumlichen Verhalt- 
nissen einerseits und den ergonomischen Ansprflchen 
(z.B. Lage und Neigung des Lenkrades) anderers^its 
Rechnung zu tragenl Die einzelnen Lenkwellenteile sind 
dabei La. Qber Kreuzgelenke drehmomentenfibertra- 
gend miteinander verbunden. 

Zunehmend werden bei Personenkraftf ahrzeugen zur 
Lagerung des Antriebsaggregats (Motor und Getriebe) 
sowie zur aufbauseitigen Anlenkung zumindest eines 
TeOs der Radfflhrungsglieder, zB. der unteren Quer- 
oder Schraglenker, Hilfsrahmen oder Fahrschemel em- 
gesetzt, die ihrerseits zwecks Gerauschisolierung fiber 
gummielastische Lagerkdrper am Fahrzeugaufbau be- 
f estigt sind; auch das Lenkgetriebe wird hierbei haufig 
mit am Hilfsrahmen bef estigt 

Vom Motor und vom Fahrwerk erzeugte Schwingun- 
gen und StdBe werden fiber das Lenkgetriebe in die 
Lenksaule und damit ins Fahrzeuginnere weitergeleitet, 
was den Fahrkomfort beeintrachtigt und unerwflnscht 
ist. 

Ausgehend von einer Lenksaule der im Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 genannten Art liegt der Erfin- 
dung daher die Aufgabe zugrunde, Vorkehrungen zu 
treffen, die Obertragung dieser storenden Schwingun- 
gen und St6Be zumindest weitgehend zu unterbinden, 
ohne den Komfort und die Prazision der Lenkung zu 
beeintrachtigen. 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 ge- 
lost Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
der Erfindung sindim Unteranspruch angegeben. 

ErfmdungsgemaB werden also die Lenkwelle bzw. ei- 
nes der Lenkwellenteile aufgetrennt und die beiden 
voneinander getrennten Teile der Lenkwelle durch ein 
nur axial bewegliches zusatzliches drehmomentenfiber- 


tragendes Gelenk wieder miteinander verbunden, so 
daB der dem Lenkgetriebe zugekehrte Teil der aufge- 
trennten Lenkwelle sich relativ zu dem dem Lenkrad 
zugekehrten Teil der aufgetrennten Lenkwelle axial frei 

5 bewegen kann, wodurch vom Lenkgetriebe in die Lenk- 
saule eingeleitete StoBe und Schwingungen in axialer 
Richtungausgeglichen werden. . 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfflh- 
rungsbeispieles wird die Erfindung nachstehend naher 

io erlautert 

In der, Zeichnung zeigen in schematisierter Darstel- 
lung 

Fig. 1 das Prinzip einer Kraftfahrzeuglenkung mit 
dem erfmdungsgemaB eingebauten zusatzlichen Ge- 
ts lenk, 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus einer solchen Lenkung mit 
einem ersten Ausftihrungsbeispiel dieses Gelenks und 

Fig. 3 einen entsprechenden Ausschnitt mit einem 
zweiten Ausfuhrungsbeispiel dieses Gelenks. 
20 Die in Fig- 1 schematisch dargestellte Lenkungsan- 
ordnung enthalt eine mehrteilige Lenkwelle t, deren 
Lenkwellenteile 2 und 3 miteinander sowie einerseits 
mit dem Lenkrad 4 und andererseits mit dem Lenkritzel 
5 eines Lenkgetriebes (Zahnstange 51) durch nur sche- 
25 matisch angedeutete Kreuzgelenke 6 o.a. drehmomen- 
tentibertragend verbunden sind 

In das untere Lenkwellenteil 3 ist ein nur axial beweg- 
liches zusatzliches drehmomentenfibertragendes Ge- 
lenk 7 eingebaut, welches eine ungehinderte axiale Rela- 
30 tiwerschiebung der beiden voneinander getrennten 
Teile dieses LenkweUenteils 3 ermdglicht 

Wie der perspektivischen Detaildarstellung der Fig. 2 
zu entnehmen ist, ist dieses zusatzliche Gelenk 7 als 
Parallelogramm-Schwinge mit zwei parallel zueinander 
35 ausgerichteten laschenformigen Koppelgliedern 71 und 
72 ausgebildet Die beiden laschenformigen Koppelglie- 
der sind dabei jeweils mit ihrem einen Ende fiber Ge- 
lenkbolzen 75, 76 an einem gabelforraig ausgebUdeten 
Endteil 73 des einen Teils 32 und mit ihrem anderen 
40 Ende fiber Gelenkbolzen 75, 76 an einem gabelf6rmig 
ausgebildeten Endteil 74 des anderen Teils 31 des aufge- 
trennten LenkweUenteils 3 gelenkig angelenkt Im Aus- 
ffihrungsbeispiel ist das eine laschenfdrmige Koppel- 
glied 71 zwischen den beiden Gabelarmen der beiden 
45 Endteile 73, 74 angeordnet, wahrend das andere la- 
schenfdrmige Koppelglied 72 nicht zwischen den beiden 
Gabelarmen liegt, sondern von auBerr jeweils an emem 
der beiden Gabelarme anliegt Es ist natfirlich auch 
denkbar, beide Koppelglieder zwischen den Gabelar- 
50 men anzuordnen, was jedoch zu einer grSBeren axialen 
Baulange dieses zusatzlichen Gelenkes fuhren wfirde. 
Das gleiche gilt, wenn ausschlieBlich auBen liegende 
Koppelglieder verwendet werden wfirden. In ihrer Mit- 
telstellung stehen die beiden Koppelglieder 71, 72 etwa 
55 senkrecht zur Langsachse des LenkweUenteils 3. 

Im Ausffihrungsbeispiel gemaB Fig. 3 ist dieses zu- 
satzliche Gelenk 7 als Einfachschwinge ausgebildet Ihr 
laschenfdrmiges Koppelglied 71' ist dabei wiederum mit 
ihren beiden Enden fiber je einen Gelenkbolzen 75' mit 
60 den Teiien 31 bzw. 32 des LenkweUenteils 3 gelenkig 
verbunden. Durch eine nut dem Lenkwellenteil in Ver- 
bindung stehende Federvorrichtung 8 wird das Koppel- 
glied IV dabei in einer Mittelstellung gehalten, in der es 
etwa quer zur Langsachse des LenkweUenteils 3 ver- 
65 lauft Die Federvorrichtung 8 besteht dabei aus zwei 
Teilfedern 82 und 83, welche — auf je einer Seite des 
Koppelglieds 71' — auf einem Bolzen 81 gelagert sind, 
der am Teil 32 des LenkweUenteils 3 befestigt ist und 
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durch eine Offnung des Koppelglieds 71' hindurchgreift 
Beim Auftreten axial gerichteter Schwingungen und 
StdBe kann — wie durch Pfeile angedeutet — das unte- 
re Lenkwellenteil 3 je nach auf tretender Belastungsrich- 
tung entweder axial zusammengedrlickt oder auseinan- 
dergezogen werden, so daB diese Schwingungen und 
StdBe vom Lenkrad, das heiBt voni Fahrzeuginneren 
femgehalten werden. 
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